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INTRODUCCION

Gracias por adquirir nuestro Generador
Motosoldador diésel, que contiene las
siguientes caracteristicas:

Su potencia se obtiene de un motor diésel de
inyeccion directa, enfriado por aire, cuatro
tiempos. El equipo tiene dos formas de
encendido, uno manual y el encendido eléctrico,
posee un tanque de combustible extremadamente
grande, dispositivo AVR para la estabilizacion
automatica del voltaje, protector de circuito NFB,
dispositivo de salida doble AC y DC, alarma de
presion baja de aceite y dispositivo de detencion
automatica. Todo esto hace que le sea facil el
uso del equipo y que se sienta aliviado en su
trabajo.

Este manual de operacion le dird cdmo operar
y mantener correctamente su equipo. Antes de
utilizar la unidad, lea completamente el manual
de operacion para garantizar su correcta
operacion. Siguiendo los requerimientos del
manual de operacién hara que su equipo se
mantenga en el mejor estado de operaciony a
la vez prolongard la vida 0til del mismo.

Si usted tiene alguna sugerencia o problema
relacionado con el manual de operacion, por
favor contacte a su proveedor.

no se siguen las instrucciones.

CUIDADO: Esta leyenda advierte sobre
situaciones en las que el operador
puede resultar herido o la maquina
puede dafiarse.

ADVERTENCIA: Indica gran posibilidad
de daiio personal e incluso muerte si

El generador diésel funcionara correctamente si
usted sigue las instrucciones detalladas en este
manual. De lo contrario, usted puede resultar
herido o la maquina puede sufrir dafios.

Por esta razon, recomendamos leer y entender
este manual antes de utilizar el generador.

ADVERTENCIAS
Y CUIDADOS

1. EVITE INCENDIOS

m Nunca llene el tanque de combustible
mientras el motor esta en funcionamiento.
Limpie el combustible derramado con un
trapo. Mantenga los productos inflamables
0 explosivos lejos del generador.

m Para evitar incendios y disponer de la
ventilacién adecuada, mantenga el generador
al menos a un metro de edificios u otros
equipos mientras esté en funcionamiento.

m Utilicelo a nivel del piso.

= No lo ponga en lugares cerrados si su
temperatura ambiente excede los 40°C y si
no se ha conectado la salida de gases de
escape al exterior.

2. EVITE LA INHALACION

DE LOS GASES DE ESCAPE

m Los gases de escape contienen monoxido
de carbono venenoso, que es dafino para la
salud. Nunca utilice el generador en lugares
cerrados 0 con poca ventilacion. Si es
necesario utilizarlo en un lugar cerrado,
asegurese de tener la ventilacion adecuada.

3. EVITE DESCARGAS ELECTRICAS

Y CORTOCIRCUITOS

m Para evitar descargas eléctricas y
cortocircuitos no toque el generador con las
manos hiimedas. Por no ser a prueba de
agua, el generador no debe exponerse a la
lluvia, la nieve o al salpicado con agua. El
uso del generador en lugares hdmedos puede
provocar descargas eléctricas o cortocircuitos
durante el uso.

m El generador debe estar conectado a tierra
para evitar que los equipos eléctricos
alimentados y en malas condiciones de
aislamiento provoquen descargas eléctricas.
Conecte el terminal de tierra del generador
con otra fuente de tierra externa utilizando
un cable grueso.

= No conecte herramientas u otros artefactos
al generador antes de ponerlo en
funcionamiento, ya que podria causar
movimientos repentinos o accidentes.
Asegurese de desconectar cualquier aparato
del generador antes de ponerlo en
funcionamiento.

PRECAUCION: m La mayoria de los
motores eléctricos requieren mas
voltaje que el normal para arrancar.

m No exceda el limite de corriente
especificado en los enchufes. m No
conecte el generador a la red eléctrica
normal de su comercio 0 vivienda, ya
que podria dafiarlo o causar problemas
a otros artefactos eléctricos de la casa.

4. PARA NO SUFRIR QUEMADURAS

m Elsilenciador y el motor alcanzan altas
temperaturas cuando el generador se pone
en funcionamiento y las mantienen durante
un tiempo después de apagarlo. Evite tocarlos
para no sufrir quemaduras.

5. CUANDO RECARGUE LA BATERIA

m Elelectrolito de la bateria contiene acido
sulfirico. Protéjase los ojos, la piel y la ropa.
En caso de tocarlo, enjudguese con abundante
agua y acuda al médico inmediatamente.

m La bateria genera hidrégeno, que puede ser
altamente inflamable. No fume ni permita
que haya fuentes de fuego o chispas cerca
de la bateria, especialmente durante el llena-
do. Realice la carga en un lugar bien ventilado.
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1.1 APARIENCIA EXTERNA

2. ESPECIFICACIONES

Y DATOS PRINCIPALES

2.1 ESPECIFICACIONES TECNICAS

MODELO KDG6700EW KDG6700TW
ESPECIFICACIONES

Frecuencia nominal 50 Hz 50 Hz
\oltaje 220V 220V
Potencia nominal 2.0 kVA 2.0 kVA
Voltaje soldadura sin carga 50~65V 50~65V
Corriente nominal 160 A 160 A
Voltaje de trabajo 25~30V 25~30V
Rango regulacion de corriente 50~180 A 50~180 A
Carga continua de soldadura 60 % 60 %
Fases Monofasico

Modo de excitacion

Auto-excitado, con escobillas

Factor de potencia (cos @) 1.0 1.0

Grado de aislamiento F

Capacidad deposito combustible 12.5L 145L

Tipo de marco 35*35 mm -

Modelo de motor KD186FAE KD186FAE
Arranque Eléctrico Eléctrico

Tipo de motor 1 cilindro, 4 tiempos, refrigerado por aire, vertical
Diametro*Carrera 86*72 mm 86*72 mm
Cilindrada 0.418L 0.418L

Ratio de compresion 19.5:1 19.5:1
Velocidad de rotacion 3000 rpm 3600 rpm | 3000 rpm 3600 rpm
Potencia nominal 5.8 KW 6.6 KW 5.8 KW 6.6 KW
Toma de fuerza Ciglienal

Capacidad deposito de aceite 1.65L 1.65L
Consumo de combustible 350 g/kWh 350 g/kWh

Tipo de combustible Diésel

Tipo de aceite lubricante SAE10W30 (CD o superior)

Alerta baja presion de aceite Si

Dimensiones (L*W*H) 750*515*640 mm 910*530*740 mm
Peso neto 116 kg 149 kg
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2.2. PARAMETROS BASICOS
2.2.1. Bajo las siguientes condiciones, el equipo
debe entregar la potencia nominal:

Altitud: Om
Temperatura ambiente: ~ 20°C
Humedad relativa: 60%

2.2.2. Bajo las siguientes condiciones, el equipo
debe entregar la potencia estipulada y un trabajar
de manera confiable:

Altitud: <1.000m
Temperatura ambiente:  5-40°C
Humedad relativa: 90%

SOPORTE DE BATERIA

2.4. MONTAJE DE LA BATERIA
(EQUIPOS CON PARTIDA ELECTRICA)

1. Ensamble la bateria con perno largo, tuerca
y golilla al chasis base de su equipo.

2. Conecte el cable positivo (rojo) al borne
positivo de la bateria.

3. Conecte el cable de tierra (negro) al borne
negativo de la bateria.

NOTA: Use baterias cuya capacidad sea
superior a 12V-35AH, 300A corriente

méxima para la partida.

MOTOR DE PARTIDA
CABLE DE PARTIDA

3. USO DEL EQUIPO
MOTOSOLDADOR
Y GENERADOR

3.1. PRECAUCIONES Y USOS PRINCIPALES

A fin de asegurar que usted opere la unidad en
forma segura, cercidrese de leer y entender el
manual de operacion. Se debe prestar especial
atenci6n en los puntos listados mas abajo. De
lo contrario pueden surgir accidentes personales
y dafios al equipo.

3.1.1. Prevencidn de incendios. El combustible
usado en el motor es petréleo diésel. Gasolina,
u otros combustibles no deben ser usados.
Use un pafio limpio para secar el combustible
derramado. La gasolina, el kerosén y otros
elementos inflamables y explosivos no deben
colocarse cerca del equipo, ya que la temperatura
del escape es muy alta mientras el motor diésel
esta en funcionamiento.

Con el propdsito de prevenir incendios y para
suministrar una condicion con suficiente
ventilacién durante la operacion, debe mantenerse
al menos una distancia de 1,5 metros entre el
equipo y cualquier muro u otros equipos. El
equipo debe operarse en un piso plano y estable.
Si el equipo esta inclinado, el combustible se
derramara.

3.1.2 Cuidado al respirar gases de escape.
Los gases de escape contienen el venenoso
monoxido de carbono. En lugares con ventilacion
muy pobre este equipo no debe ser usado. Si
es necesario el uso del equipo en lugares
cerrados, debe suministrarse una condicion
apropiada de ventilacion para prevenir problemas
a la salud.

3.1.3 Prevenga quemaduras.

Cuando el motor diésel esta funcionando y esta
caliente no esté permitido tocar silenciador de
escape ni sus alrededores.

3.1.4 Descargas eléctricas y cortocircuito.
Para evitar un choque eléctrico o un corto circuito,
Nunca tocar la unida cuando ésta esté mojada
0 cuando su mano estd mojada. Este equipo no
es a prueba de agua, por lo tanto, no debe ser
usado en lugares con lluvia, nieve o neblina.
Para prevenir descargas eléctricas el equipo
debe ser conectado a tierra. Conecte el terminal
de tierra del generador a un dispositivo conectado
a tierra usando un conductor. Antes de encender
la maquina, no conecte ningun dispositivo al
Motosoldador.

CHAPA DE ;
ARRANQUE POTENCIOMETRO
/FUSIBLE

| INTERRUPTOR

r~ AUTOMATICO
TERMINALES ~ TOMA TERMINAL
DE CABLE CORRIENTE DE CONEXION
DESOLDAR  AC ATIERRA

NOTA: en el momento del encendido,
la mayoria de los motores excederan
su rango de potencia nominal. En

cualquier enchufe, la corriente no debe
exceder el limite estipulado.
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3.1.5 Otros puntos de seguridad.

A fin de conocer como detener rapidamente el
equipo, los operadores deben estar familiarizados
en el funcionamiento de todos los interruptores
y controles. Cualquiera que no haya pasado a
través de una correcta capacitacion no debe
operar la unidad. Los operadores deben usar
botas de seguridad y ropa apropiada. Los nifios
y mascotas deben mantenerse lejos del equipo.

3.2. PREPARACION ANTES DE LA PARTIDA
3.2.1. Seleccionar y manipular combustible.

3.1.6 Carga de la bateria.

El electrolito de la bateria contiene 4cido sulfdrico.
Con el fin de proteger sus ojos, piel y ropa, Si
usted lo toca, es necesario el uso de agua para
lavarse. Si cae en sus 0jos, debe ir a una clinica
para su lavado. El hidrégeno producido de la
bateria es un gas explosivo. No fume
particularmente en el momento de recarga.
Ninguna chispa debe ser producida en lugares
cercanos a la bateria. Cargue la bateria en lugares
ventilados.

roja que se encuentra dentro del filtro.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Use sdlo petrdleo diésel liviano. El
combustible debe ser filtrado. Debe prestarse especial atencion
en no permitir que ninguna particula de polvo y agua sea mezclada
en el combustible y en el tanque. De lo contrario la bomba de
alta presion y la boquilla de inyeccion pueden bloquearse.
ATENCION: Sobrellenar el tanque es muy peligroso. El lienado
de combustible al tanque no debe exceder el tope de la marca

FILTRO DE AIRE: No lave el filtro de aire ya que el
componente es de tipo seco. Guando la potencia del
motor diésel disminuye o el color del gas de escape no
es normal, cambie inmediatamente el filtro de aire.
Nunca arranque el motor diésel sin el filtro de aire.

PALANCA DE CONTROL DE VELOCIDAD
DETENCION

o ]

ARRANQUE/
FUNCIONAMIENTO

A. Después de comprar el combustible,
coléquelo en un barril por tres o cuatro dias.

B. Después de tres a cuatro dias, coloque el
tubo de succion dentro del barril con una
profundidad de la mitad del recipiente (el
aguay elementos extrafios estaran en la
posiciéon mas baja del barril.)

NOTA: No fume en los lugares en donde
este llenando combustible al motor
diésel o en donde esté almacenado el
combustible. No permita que ninguna
chispa vaya a esta drea. En el momento
de llenado de petréleo, debe evitarse
que se sobrellene. Después de haber
llenado el tanque, asegtirese de colocar
la tapa en la entrada del tanque.

3.2.2. Lienado de aceite de motor.

Orificio de llenado de aceite: Coloque el equipo
generador en un lugar nivelado. Cologue el aceite
dentro del orificio de llenado. En el momento de
revisar el nivel de aceite, s6lo es necesario
insertar ligeramente la varilla de medicion. Ponga
especial atencién que no debe rotar la varilla
medidora.

Capacidad de Aceite Lubricante: 1,65L
Aceite Lubricante Recomendado: 15W40

Los problemas de rendimiento y confiabilidad
del motor diésel causados por problemas de
lubricacion, son mucho mayores que por otras
causas. Si usted ocupa aceite de baja calidad o
si usted no cambia el aceite del motor diésel de
acuerdo a lo estipulado, es facil que el piston se
atasque. Es también un factor de rapido desgaste
del cilindro, rodamientos, y otros componentes
movibles por lo cual la vida de su motor diésel
serd disminuida.

1 Vez al Mes Intervalos de 3 Meses
0 cada 20hrs.

0 cada 100hrs. >

CARTILLA DE CAMBIO DE ACEITE

Aunque existen los sistemas de alerta de baja
presion de aceite, antes de encender el equipo,
s necesario revisar la cantidad de aceite. Si no
es suficiente, agregue lo necesario El vaciado
del aceite debe ser hecho cuando el motor estéd
aln caliente, permitiendo fluir mas rapido y
mejor el aceite al interior del motor.
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PERNO DE VARILLA DE
DRENAJE DE ACEITE MEDICION DE
NIVEL DE ACEITE
ADVERTENCIA: No rellenar aceite
mientras el motor esta aiin
funcionando.

3.2.3 Revision del filtro de aire

(1) Suelte la tuerca mariposa, abra la tapa del
filtro y saque el filtro mismo. Nunca lave el
filtro usando detergentes comunes. Cuando
la potencia del equipo disminuye o el color
de los gases de escape son anormales,
cambie el filtro de aire. Nunca encienda el
Motosoldador sin el filtro de aire, de lo
contrario reducird drésticamente la vida Gtil
del motor diésel.

(2) Después de montar el filtro, coloque la tapa
del filtro y apriete la tuerca mariposa.

FILTRO

DE AIRE  TAPA DE

3.2.4. Inspeccidn del Motosoldador.

Antes de arrancar la unidad asegurese que el
interruptor automdtico esté en posicion "OFF"
(apagado). Si el interruptor estuviese en "ON"
(encendido) podria haber descargas eléctricas
que pueden ser peligrosas.

El Motosoldador debe ser conectado a tierra
para evitar descargas eléctricas.

Limpie el polvo del panel de control y del equipo
usando un compresor de aire 0 un pafo limpio.
Revise que los carbones se encuentren en buen
estado, que los terminales de soldar estén
firmemente apretados, etc.

De acuerdo al diagrama eléctrico, revise que el
cableado esté en buenas condiciones y que las
uniones estén firmes.

Use un multimetro para medir la resistencia de
aislamiento del generador. Debe ser mayor a 2
megaohms (MQ), de lo contrario envie su equipo
a Servicio Técnico. Al medir, desconecte el AVR
de lo contrario podria quemar este dispositivo.
(Para la version silencioso, no es posible realizar
este procedimiento).

3.2.5. Antes de despachar el equipo desde
fabrica, el combustible y el aceite han sido
quitados del motosoldador.

Antes de abastecer de combustible y arrancar
el motor, es necesario revisar si hay burbujas
de aire en el circuito de combustible. Si existiesen,
estas deben ser eliminadas. El método correcto
es soltar la tuerca de conexion entre la bomba
de inyeccion y la caneria de combustible que va
al inyector hasta que se eliminen las burbujas
de aire. Luego apriete la tuerca nuevamente.

TUERCA
MARIPOSA

POTENCIOMETRO (PARA MODO SOLDADOR)

CHAPA PARA

LUZ INDICADORA
DE OPERACION

VOLTIMETRO (GENERADOR)

ENCENDIDO ELECTRICO

TOMACORRIENTE AC

| INTERRUPTOR AUTOMATICO

T~ INTERRUPTOR ALTA/BAJA
CORRIENTE (MODO SOLDADOR)

TERMINAL DE
SOLDAR POSITIVO

3.3. INSPECCION Y OPERACION

DEL MOTOR DIESEL

3.3.1. Sistema de alarma de aceite

Los motores diésel tienen incorporado un sistema
de alerta de bajo nivel de aceite. Cuando la
presion de aceite cae por debajo del nivel seguro,
el dispositivo automaticamente detiene el motor
para evitar que se funda por falta de lubricacion.
Si el motor esté funcionando con bajo nivel de
aceite la temperatura subira demasiado. Por otro
lado, es peligroso que haya mucho aceite
también. Debido a que el aceite comenzard a
quemarse, esto hara que el motor aumente
repentinamente la velocidad lo que puede dafiar
el equipo. Por estas razones es necesario revisar
el nivel de aceite regularmente.

3.3.3. Rodaje

Cuando su motor esta nuevo, someterlo a altos

niveles de trabajo reducird la vida dtil del motor.

Durante las primeras 20 horas de uso, es

necesario hacer un rodaje al motor.

(1) Evite las sobrecargas: Durante el rodaje es
necesario evitar altos niveles de carga, como
maximo ocupe el 50% de la capacidad del
equipo.

TERMINAL A TIERRA

TERMINAL DE
SOLDAR NEGATIVO

(2) Cambie el aceite de motor de acuerdo a la
cartilla de aceite. Al comienzo, cambie el
aceite cada 20 horas de uso. Después de
esto, cambie el aceite cada 40 horas.

3.4. ENCENDER EL MOTOSOLDADOR

3.4.1. Partida manual

Arranque el motor de acuerdo al siguiente

procedimiento:

(1) Abra la llave de paso de combustible.
(Posicién ON)

(2) Coloque la manilla de control de velocidad
en posicion RUN.

(3) Tire de la manilla de arranque:
m a. Con una mano presiones la palanca de
descompresion mientras con la otra tira de
la manilla de partida unas 5 veces (ni muy
rapido ni muy lento).
m b. Suelte la palanca de descompresor.
m ¢. Tire de la manilla lentamente hasta que
sienta resistencia. Presione la palanca
descompresora y ahora tome con ambas
manos la manilla de partida.
m d. Jale fuertemente la manilla para
arrancar el motor. Si el motor no enciende,
repita el procedimiento desde "a". Una vez
que el motor arranque, suelte la manilla
lentamente sin dejar que golpee el motor.
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PRECAUCION: Cuando el motor diésel
esta funcionando, nunca jale de la
manilla de partida de lo contrario
dafiara al motor.

Cuando se esté en dias frios, saque el tapon en
la tapa de valvulas y agregue 2ml de petréleo.
Coloque el tapon. El tapén debe sacarse sélo
para este efecto, de lo contrario entrara polvo y
humedad al motor causando un rapido desgaste
lo que ocasionara graves problemas.

3.4.2 Partida eléctrica

m Prepare la partida como se indicé en el

procedimiento anterior.

(1) Inserte la llave y déjela en posicion OFF.

(2) Coloque la manilla de control de velocidad
en posicion RUN.

(3) Gire la llave a la posicion START.

(4) Luego que el motor arranca, suelte la llave,
automdticamente volverd a la posicion ON.

(5) Si el motor no parte luego de 10 segundos,
espere otros 15 segundos antes de intentar
nuevamente.
Si el motor gira por mucho tiempo el voltaje
de la bateria caerd y el motor se calentard y
podria quemarse.
Cuando el motor esté funcionando deje
siempre la llave en posicion ON.

PRECAUCION: Si el motor gira por
mucho tiempo el voltaje de la bateria
caera y el motor se calentara y podria
quemarse. Cuando el motor esté

funcionando deje siempre la llave en
posicion ON.

m Bateria: Revise el nivel de altura del electrolito
una vez al mes. Cuando el nivel de liquido esté
por debajo de la marca inferior, afiada agua
destilada para restituirlo al nivel superior.

Si el electrolito en la bateria estd bajo de nivel,
el motor diésel no arrancard. Debido a que la
potencia eléctrica es insuficiente en ese momento,
es necesario mantener el liquido en su nivel entre
los limites superior e inferior. Si el electrolito en
la bateria es demasiado, el liquido puede
derramarse y puede corroer los componentes
circundantes.

Se debe prestar mucha atencidn para evitar que
el electrolito sea demasiado 0 muy poco. Cargue
la bateria una vez al mes.

LIMITE SUPERIOR
DEL LIQUIDO

LIMITE INFERIOR
DEL LIQUIDO

NIVEL DE DESCOMPRESION

MANILLA DE CONTROL

LLAVE DE PASO
DE COMBUSTIBLE

DE VELOCIDAD

| v
L~

@ Abra la llave de paso
de combustible.

@ Ajuste la palanca de
velocidad en "RUN".

Tome la manilla
de arranque
firmemente.

Tire la manilla
de arranque
lentamente.

s ...hata que oponga
resitencia.

0o

luego
devuelvala
lentamente

YeJ(ima

&
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arranca, inténtelo

Arranque!!!

Si el motor no

Tire de la soga
completamente,
rapido'y fuerte. Use
ambas manos, si es
necesario.

nuevamente.

Tome la
palanca de
arranque

firmemente.

Presione la palanca de
descompresion hacia
abajo y suelte.




=
En el paso 3, no tire de

la manilla demasiado
rapido o fuerte.

Siempre tire de la
manilla suavemente.

~ Enelpaso5,
si no tira de la manilla

En el paso 5,
si no tira de la manilla
por completo, el
motor no arrancard.

Siempre tire de la
manilla por completo.

con suficiente furia, el
motor no arrancara.

Siempre tire de la
manilla fuerte y rapido.

3.5. COMO OPERAR EL MOTOSOLDADOR

3.5.1. Operando el Motor Diesel

(1) Encienda y deje calentando el motor diésel
por tres minutos sin conectarle carga alguna.

(2) Para motores diésel que posean el sistema
de alarma de baja presion de aceite, es
necesario revisar si la luz indicadora de la
sefial de la presion de aceite estd encendida.
Para estos motores, la luz indicadora de la
alarma de lubricacion de aceite se encendera
cuando la presion esté baja o la lubricacién
sea insuficiente, y el motor diésel se detendra
automaticamente. Si no se le afiade aceite
de lubricacion e intenta arrancar de nuevo,
el motor se detendra inmediatamente. Es
necesario revisar el nivel del aceite y rellenar
Si es necesario.

(3) No afloje los tornillos de ajuste usados para
fijar el limite de velocidad del motor ni afloje
el tornillo limite de la bomba de inyectora
(Estos tornillos son ajustados cuando salen
de la fabrica). De lo contrario su
funcionamiento sera afectado.

0 ST
S Syl %

PERNO DE ]
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3.5.2. Inspeccion durante la Operacidn

(1) Revise si existe cualquier sonido o vibracién
anormal.

(2) Revise si el motor no arranca o si la operacion
no es buena.

(3) Revise el color de los gases de escape (Si es
negro o es demasiado blanco)
Si usted encuentra uno de los fenémenos
arriba mencionados, es necesario detener el
equipo, para encontrar la causa del problema
y solucionarlo.
Si no puede realizar la reparacion, por favor
contacte a su servicio técnico.

3.6. CARGA

3.6.1. Carga

Someta a carga el equipo de acuerdo a los
parametros estipulados. Para ver el diagrama
eléctrico del equipo generador y soldador, vea
por favor la siguiente figura.

SALIDA DE CORRIENTE

oF DE GENERADOR
RN

SALIDA DE AVR

CORRIENTE

DE SOLDADOR

pams 0 =



3.6.2. Salida de corriente de generador.
(1) Asegurese que la velocidad de revolucion

del motor del equipo generador y soldadora
esté a velocidad nominal (la manilla de
velocidad del motor debe de estar girada
hacia posicion RON). De lo contrario el
dispositivo de ajuste de voltaje automatico
producira una excitacién forzada. Si la
operacion del equipo es por un largo periodo
de tiempo bajo dicha condicion el AVR se
quemard. Para la velocidad de trabajo nominal
del motor, vea por favor el punto 1.1. Datos
técnicos y especificaciones.

(2) Después de colocar el interruptor en posicion

ON, observe el voltimetro en el panel del
control, el voltimetro deberia marcar 230V
5% (50Hz), (para el equipo de 60Hz, el punto
es 240V 5%). Al mismo tiempo, coloque el
interruptor de seleccion en posicion GEN
(generacion). Entonces, la corriente AC sera
suministrada desde el tomacorriente AC.

PRECAUCION: No arranque mds de dos

maquinas al mismo tiempo. Las
maquinas deben arrancarse una ala
vez. No use torres de iluminacién al

mismo tiempo que esté usando otros
dispositivos.

La velocidad del motor (50Hz) debe
incrementarse a la velocidad nominal de
3000r/min (la palanca de velocidad debe ser
girada hacia delante, posicion RUN).

(3) En el momento de conectarse con el

generador, todos los equipos deben ser
conectados en orden. Cuando se conecten
motores, deben conectarse primero los
motores de gran potencia. Después de que
la operacion sea normal, pueden conectarse
entonces los motores de menor potencia.
De lo contrario, el generador causara
histéresis o se parara repentinamente. Es
necesario desconectar inmediatamente la
carga y apagar el interruptor del generador.
Revise donde se encuentra el problema.

Si el circuito de sobre carga hace que el
interruptor del circuito AC salte, es necesario
reducir la carga a conectar. No esté permitido
que el equipo funcione bajo una condicion
de sobre carga. La potencia maxima de salida
de generacion para el equipo no debe exceder
lo estipulado en la Tabla 1-1. Es necesario
esperar varios minutos antes de restaurar la
operacion. Si la lectura en el voltimetro es
muy baja o muy alta, la velocidad del motor
puede ser ajustada. Si existe cualquier
problema o condicién anormal de
funcionamiento, es necesario detener el
generador para su revision.

(4) Cuando el interruptor de seleccion esté

colocado en el modo GEN, el interruptor es
usado para la generacion de corriente alterna.
En este momento, hay también salida de
voltaje en los terminales del soldador. Pero
la salida de corriente alterna es menor, la
cual puede ser usada solamente para varillas
de soldadura eléctrica por debajo de los
3,2mm. La corriente para soldar a ser
seleccionada puede ser solamente por debajo
alos 130A. Mientras se esta soldando la
carga conectada al generador no debe
exceder TkW. De ese modo, es posible
asegurar una corriente mayor para soldar. El
equipo suministrara la corriente esencial al
momento de soldar para evitar sobrecarga.

(5) Cuando el interruptor de seleccion esté

colocado en WELD (soldar), el equipo
suministrard corriente para soldar (en este
momento, no existe salida de voltaje en el
enchufe de generacion). De acuerdo a las
varillas de soldadura eléctrica o a la demanda
de operacidn, la corriente puede ser ajustada
a través de la perilla del potenciémetro en el
tablero de interruptores. Ajustandola a una
posicion apropiada, la soldadura puede ser
llevada a cabo. Si es necesario una corriente
menor es posible reducir la velocidad del
generador para que esto sea realizado. La
corriente maxima para soldar es de 160A, la
cual no debe ser usada por un largo periodo
de tiempo. La posicidn para la corriente

(6) Antes de usar el equipo, es necesario conectar

firmemente el cable de soldado con los
terminales de cable, esto es para evitar que
se quemen los terminales debido a una
conexion pobre.

(7) Mientras el equipo esté en operacion, es

necesario mantener una buena ventilacion.
El Motosoldador no deben ser cubierto con
elementos extrafios que puedan obstaculizar
la disipacion del calor ni el ingreso de aire
fresco para el funcionamiento del motor.

(8) Cuando el equipo es usado solamente para

generar, el cable de soldar debe ser removido
o protegido. Cuando el equipo es usado
solamente para soldar, el interruptor debe
ser apagado, o el enchufe debe ser
desconectado para evitar un corto circuito.

(9) En el siguiente cuadro encontraré una tabla

de referencia para la corriente para el uso de
los diferentes diametros de varillas de
soldadura eléctrica:

CARGA | LémparaIncandes-  Maéquinas usando  Maquinas usando motores

- . . h ) o nominal es una marca menos que la posicion
cente, dispositivos motores del tipo del tipo de induccidn (tipo

P s ; ) maxima.
domeésticos. rectificado. capacidad de encendido).
Proyector, Taladros, Bombas de agua, Diametro de Electrodo 1,6mm  20mm 25mm 32mm 4,0mm
TIPo cocina eléctrica. esmeriles, etc. compresores de aire, etc. Suministro de Corriente de Soldar  25-40A  40-65A 50-80A 100-130A  160-180A
Equipo soldadory No exceder No exceder Carga 50Hz  60Hz

generador monofasico | 2.000/2.200W 1.000/1.200W 400W6 3 3

250W 3 4
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3.6.3. Carga

(1) Para el equipo con encendido eléctrico, éste
estd equipado con un suministro de energia
de 12V DC. La bateria es cargada a través
de un regulador. Después de que la bateria
es conectada a circuito de encendido y
después de que es arrancado el motor diesel
y el equipo se coloca en el estado de
funcionamiento, en ese momento, el circuito
de 12V cargara automdticamente la bateria.

(2) Si el equipo no es usado por un largo periodo
de tiempo, es necesario remover las lineas
de conexion de la bateria para prevenir fugas
eléctricas en ella.

(3) Nunca conecte el polo positivo de la bateria
con el polo negativo. De lo contrario dafiard
la bateria y el motor.

(4) No invierta el polo positivo y el polo negativo
de la bateria. De lo contrario dafiara la bateria
y el motor.

(5) Un gas inflamable se produce mientras se
esta cargando la bateria. No deben acercarse
al lugar de carga de la bateria chispas, llama
o cigarrillos. A fin de evitar que se produzca
una chispa en los alrededores, conecte
primero la bateria con el conductor de carga
y luego con el motor. Al momento de la
desconexion primero desconecte el cable del
motor.

3.7. DETENIENDO EL MOTOSOLDADOR

3.7.1. Remueva la carga del equipo.

3.7.2. Apague el interruptor del equipo.

3.7.3. Ajuste la manilla de velocidad del motor
a la posicion "RUN". Deje funcionar el motor
diésel por 3 minutos sin carga. No detenga el
motor diésel repentinamente ya que esto puede
hacer que la temperatura aumente en forma
anormal y causar que se tape la boquilla del
inyector del motor diésel.

LLAVE DE PASO DE COMBUSTIBLE

EEe—a

(1) Presione la manilla de parada hacia abajo.

(2) Cuando use un encendido eléctrico, gire la
llave a la posicion OFF (APAGADO).

(3) Ajuste la llave de paso de combustible a la
posicion "S".

(4) Lentamente tire de la manilla de partida hasta
que usted sienta presion (en este punto del
tiempo de compresion, las vélvulas de
admision y escape estan cerradas). Detenga
la manilla en esta posicion. De esta forma
cuando el motor no esta en uso la oxidacion
puede ser prevenida.

SUELTE ESTA TUERCA )
(TUERCA DE CANERIA DE ALTA PRESION)

ADVERTENCIA:
m Cuando la manilla de velocidad esta

ajustada a la posicion de STOP y el
motor diésel contintia en operacion, es
posible detener el motor bien sea
colocando el interruptor de combustible
ala posicion "APAGADO" o aflojando la
tuerca de la tuberia de alta presion de
aceite. No detenga el motor diésel
usando la palanca descompresora.

m No esta permitido que el equipo se
detenga con la carga. Es necesario
remover primero la carga y luego
detener el equipo.

3.8 EQUIPO

3.8.1. La tecnologia de los nuevos AVR e IGBT
asegura una corriente estable, tanto para
soldar como para corriente alterna. No habra
interferencia entre la corriente alterna (generador)
y la corriente de soldar cuando sean usadas
simultédneamente. La unidad puede ser usada
para soldar y generar a la vez, pero la carga
maxima entre ambas no puede superar la carga
nominal.

3.8.2. Escoja la corriente de soldar con el
interruptor para definir ALTO (HIGH) o BAJO
(LOW) amperaje acorde al didmetro del electrodo
y el espesor del material a soldar. Cuando sea
un didmetro delgado y una pared delgada,
selecciones el interruptor en posicion LOW y
luego regule con la perilla reguladora de
amperaje. El rango de regulacion es de 50-140A.
Cuando seleccione el interruptor en posicion
HIGH, la perilla puede regular entre 80-180A.

(NO OCUPAR NUNCA LA PERILLA EN

LA POSICION MAXIMA, PUES QUEMARA
LOS COMPONENTES ELECTRICOS,
ESPECIALMENTE EL IGBT).

Corriente de Soldar 160A 120A

100A 50A 0A

Potencia Generador 0 kw 1 kW

2 kW 2,5 kW 2,3/3 kW
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4. MANTENIMIENTO

4.1. MANTENIMIENTO PERIODICO
A fin de mantener el equipo Motosoldador, es

DEL MOTOSOLDADOR muy importante una inspeccion y mantenimiento
regular. El equipo esta compuesto de un motor
diésel, de un generador y soldador, un gabinete
de control, una estructura y otras cosas. Para
los detalles con relacion a la inspeccion y
mantenimiento, por favor lea el manual de
operacion y mantenimiento para cada seccion
de montaje.

TABLA DE MANTENIMIENTO Revision Primer Cada Cada Cada

Periodo de servicio regular (1) diaria mes 6 mes6 |6mesesO| afoo
20hrs. 40hrs. 500hrs. | 1.000hrs.

Revision y llenado de combustible 0

Drenar combustible del tanque 0

Revision y llenado aceite lubricante 0

Revisar fugas de aceite 0

Revisar y apretar 0 o Apretar

cada pieza del motor pernos

Cambiar el aceite lubricante O1ra.vez | 02da.y +

Limpiar el filtro de aceite 0 Reempl.

Cambio de filtro de aire (Servicio més frecuente cuando | 0 Reempl.

es usado en dreas polvorientas)

Limpiar filtro de combustible 0 ® Reempl.

Revisiéon bomba de inyeccidn .

de combustible

Revision de boquilla de inyector .

de combustible

Revision de tuberia combustible * Reempl.

Ajuste de abertura de las vélvulas e ra. vez .

de admisién y escape

Avance de distribucion .

Cambio de anillos del piston .

Revisar el liquido de la bateria

Mensualmente

Revisar carbones y anillo deslizante

NOTA: "*" indica que estos elementos deben ser revisados por un Servicio Técnico Autorizado.
(1) Horas de operacion para determinar los intervalos de mantenimiento adecuados.

Antes de llevar a cabo el mantenimiento del
equipo por favor apague el motor diésel. Si es
necesario tenerlo en funcionamiento, sus
alrededores deben tener una buena ventilacion
debido a los gases de escape, que contienen el
venenoso monoxido de carbono.

Después de usar el equipo es necesario limpiar
la suciedad usando un trapo limpio para prevenir
la corrosion y remover los materiales
depositados.

4.1.1. Cambio de aceite de motor (cada 40hrs).
Retire la tapa del filtro de aceite. Retire el tapon
del drenaje y drene el aceite viejo mientras el
motor esté caliente. El tapon esté localizado en
la parte baja del bloque del cilindro. Coloque el
tapdn de drenaje y llene con el aceite
recomendado.

4.1.2. Limpiar filtro de aceite.

Limpiar:  Cada 6 meses 6 500 horas

Cambiar:  Soélo si es necesario.

4.1.3. Cambiar filtro de aire.
NO lave el filtro de aire con detergente porque
este es un filtro de aire hiimedo.

Cambiar: Cada 3 meses o 100 horas.

FILTRO DE ACEITE ~

PERNO DE DRENAJE

PRECAUCION: Nunca encienda el
motor sin el filtro de aire o con un
filtro defectuoso. De lo contrario
reducira drasticamente la vida atil
del motor. Procure cambiar el filtro

segiin los intervalos indicados.

4.1.4. Limpiar y cambiar filtro de combustible.
El filtro de combustible debe ser limpiado
regularmente para asegurar el maximo
rendimiento del motor.

Limpiar:  Cada 3 meses o 100 horas
Cambiar: Cada 6 meses 0 500 horas

(1) Drene el combustible del estanque.

(2) Suelte los pernos de la llave de paso de
combustible y saque el filtro del estanque.
Lave bien el filtro con petrdleo.

Quite la tuerca de fijacion del inyector, tope
final y los discos del inyector y limpie los
depdsitos de carbon.

Limpiar:  Cada 3 meses 0 100 horas

4.1.5 Apriete los pernos de culata (refiérase al
manual del motor diésel), esto requiere una
herramienta especial. No intente hacerlo.

[~ VARILLA DE MEDICION DE ACEITE
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4.1.6. Revision de boquilla de inyector, hbomba

de inyeccion, etc.

(1) Ajustar la abertura de la véalvula de admision
y escape.

(2) Avance de distribucion.

(3) Reemplazo del anillo del piston. Todas estas
actividades requieren herramientas y
habilidades especiales. No ejecute la prueba
de inyeccion cerca de fuego o de cualquier
otro tipo de llama. La niebla disparada puede
incendiarse. No exponga la piel a la
pulverizacion de combustible. EI combustible
puede penetrar la piel y causar dafios al
cuerpo. Mantenga siempre alejado su cuerpo
del inyector.

4.1.7. Revision y rellenado del fluido y carga
de la bateria.

Este motor diésel usa una bateria de 12V. El
fluido de la bateria se perdera a través de los
continuos procesos de carga y descarga. Antes
de arrancar el motor, revise si la bateria tiene
dafos fisicos y también el nivel de electrolito,
rellene con agua destilada hasta la marca superior
si es necesario. Cuando se descubra un dafio,
reemplace la bateria.

Revision de nivel de electrolito: Mensual

4.1.8 Revise frecuentemente el contacto entre
los carbones y las delgas del generador. Si
hay mucha chispa, debe reemplazar los
carbones.

4.2 MANTENIMIENTO PARA UN LARGO
PERIODO DE ALMACENAJE

Si su generador debe ser guardado por un
periodo largo de tiempo, deben realizarse los
siguientes preparativos:

4.2.1. Opere el motor diésel por 3 minutos,
luego deténgalo.

4.2.2. Cierre el motor diésel, cuando el motor
aun esté caliente drene todo el aceite lubricante
y luego llénelo con aceite nuevo.

4.2.3. Saque el tapon de goma de la cubierta
del motor y afiada 2ml de lubricante en el
cilindro, luego coloque nuevamente el tapén
en su lugar original.

4.2.4. Mantenimiento de posicion de partida.

(1) Partida manual: Presione la manilla del
descompresor (posicion de no-compresion),
tire de la manilla de partida 2 3 veces. (no
arranque el motor).

(2) Encendido eléctrico: Cuando la palanca de
encendido esta en posicion de no
compresion, opere el motor durante 2 a 3
segundos. Cuando el interruptor estd en la
posicién de encendido no arranque el motor.

4.2.5. Jale hacia fuera la palanca del
descompresor, tire de la manilla de partida
lentamente.

Cuando sienta que se aprieta deténgalo. (En este
momento la valvula de admision y escape esta
en su estado cerrado, es adecuado para prevenir
la corrosion).

4.2.6. Limpido y almacénelo en un lugar seco.

5. INSPECCION, REPARACION
Y SOLUCION DE PROBLEMAS

5.1 SOLUCION DE PROBLEMAS
CAUSA

REMEDIO

EL MOTOR DIESEL NO PUEDE ARRANCAR

Combustible insuficiente.

Afada combustible.

Elinterruptor no esté en su posicién "ENCENDIDQ".

Girelo a su posicion de "ENCENDIDQ".

La bomba de alta presion y el inyector de aceite
no inyectan petréleo o la cantidad es insuficiente.

Remueva el inyector y repérelo en un
banco de prueba.

La palanca de control de velocidad no esta

Cologue la palanca de control en la

en su posicion de RUN (ARRANCAR).

posicion de RUN (ARRANCAR).

Revisar el nivel de aceite.

El nivel especificado de aceite debe estar
entre el nivel superior "H" y el inferior "L".

La velocidad y fuerza para jalar
la manilla de partida no es suficiente.

Arranque el motor diésel de acuerdo a los
requerimientos del procedimiento de
operacion de encendido.

EL GENERADOR NO GENERA ELECTRICIDAD, NO HAY VOLTAJE EN LA SOLDADORA

El'inyector esta sucio.

Limpie el inyector.

La bateria no tiene electricidad.

Carguela o reemplédcela por una nueva.

El interruptor principal no esté en posicion ON.

Cologue el interruptor principal en la

posicion ON (ENCENDIDO).

Los carbones del generador estan gastados.

Cambie los carbones.

El contacto del enchufe no es bueno.

Ajuste las patas del enchufe.

La velocidad nominal del motor no se puede alcanzar. Ajdstelo de acuerdo a los requerimientos.

El regulador automdtico de voltaje (AVR) esté dafado.

Cambie el AVR.

El potenciémetro de ajuste de corriente
para soldar esta dafiado.

Cambie el potencidmetro.

Si aun hay problemas de generacion de corriente, lleve su equipo a un Servicio Técnico Autorizado.
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